Diese Federdruck-Einscheibenbremse ist
ein Gerat fir Trockenlauf, bei dem die Kraft-
wirkung eines elektromagnetischen Feldes
zum Aufheben der durch Federkrait er-
zeugten Bremswirkung ausgenutzt wird.
Die Federdruckbremse bremst im stromlo-
sen Zustand und IUftet unter Strom. Sie st
fir den Anschiu an einen Drehstrom-Mo-
tor ausgelegt. Bei Bedarf kann die Brems-
wirkung durch eine zusatzlich angebrachte
Handltiftung  mechanisch aufgehoben
werden.

Die Produkte sind gefertigh und geprift
nach DIN VDE 0580.

Beim Einsatz der Gerate sind die ,Allge-
meinen Technischen Informationen” siehe
jeweils akiueller BINDER-Katalog Antriebs-
technik) und die Betriebsanweisung
73 431. .H 00" zu beachten.

Schutzart: IP 44 (Bel Einbau unter der LOf-
tarhaube von Maotoren)

Standard-Nennspannung:

400V 3 ~ 50 Hz. Andere Nennspannungen
sind gegen Mehrpreis méglich.

Andere Frequenzen und Gleichstrombe-
trieb auf Anfrage.

Ausfithrungsarten:
73 431. .HOD: ohne Flansch
73 441 . .HOO: mit Flansch

Technische Daten

Die Zellan galten bel separater Schaltung der Bremse,
hetriebswarmem Zustand, Nennspannung und Nennlult-
spail. Die angegebenen Werte sind Mittelwerte, die einer
streuung unterliegen. Bel Parallelschaltung der Bremse
zuen Drehstromimotor erpdit sichdie Verknapfungszeilt,
auf etwa den Stachen Wert.

Als Trennzelt t, gitt die Zeltvom Einschalten des Stromes
bis zum Abklingen des Drehmoments auf 10% desNenn-
momenis Ma.

Gerateblatt

Federdruck-Einscheibenbremse
Einbaubremse

firr Dreiphasen-Wechselstrom (Drahstrom)
fur Trockenlauf

Hachsi-Schallarbeit pro Schaltung Winar
in Athanglgkeit ven der stindlichen Schaltzahl Z
Werle gelten fir n = 1500 min™"
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Isclierstoffklasse: F

zubehér: Handltftung, Retbbiech, Befesti-
gungsschrauben

Konstruktionsinderungen vorbehalten.
Bitte Bestelldaten beachten!

*Technische Daten auf Anfrage.

Als VerknOplungszeit t, gilt dig Zall vom Ausschalien des
Stromes bis zum Erreichen des Nennmoments Ma.

Die HBchst-Schaltigistung Prgy Ist diia stiindlich im Gerét
usmsatzbare Schaltarbeit W. Die Werte for die Hochst-
Schaltarbeit pro Schailung Weax aind dem Diagramm zu
antnehmen, Die Werle von Py, unt W, 5ind Richiwerie.
Sie gelten iir den Einbau der Bremse zwischen B-Lager-
schild und LoHer des Motors.

73 431..HOO
73 441..HOO

Typ 73 43111H0O
mit Handlgflung, Relbbiech, Mitnehmer

Die angagsbenenWerle s das pennmoment M; werden
in eingelaufenem, betriebswarmen Zustand und bel
Trockenlauf erreicht Die Werle far das Schaltmoment M,
sind abhéngig von der Drehzahl. Bel dligen und fettigen
Relbflachen 1alli das Moment ab. in nicht eingetaufenem
Zustand kann das Schaltmoment M, um bis zu 20% nied-
riger sein als das Nennmomant M, Alie technischen Da-
ten gelten bei Einbau auf waagarechtar Walle. For Sen-
krechiiauf ist Rockfrage belm Lieferanten notwendig.

GroBe Nenn- Max. Héchst- Menn- Zalien Traghells- Gewichi iebena-
moment Drehzahl Schaltleistung leistung momeank dauer
Verknipfungs- Trenn- Mitnehmer Typ Typ + (Richt-
Mo zeit zeit und 411 441 wert)
Relbschelbe
In=
315 min™) Pmax Proax Py h 1z J m m Wyes
Nm min™ kd/h VA ms ms kgem® kg kg MJ
10 1.5 5400 300 80 7 5 1,22 1,3 1.4 330
11 15 5400 360 100 B 5 1,75 19 2,2 492
13 35 4000 540 230 1 [ 5 3.0 3.3 588
Lla 75 3500 B50 480 12 7 14 5,6 B.2 900

Die in den Tabellen angegebeanen l.ebensdauerwerte (Wyas)

geltan bei fanfmaliger Nachsteliung der Bremse.
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Gerite-Abmessungen (mm)
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Typ 73 431, .HOO Typ 73 441, .HOO
o :
(i) Schiauchleitung 40,75 mm? Enden verzinnl
Geid |d, [dz [dajds(H7} dg |dg oy H9) [da |da |duo|b  |Br [B2 |Ba be  |bs|bs bhi|he [naft |t JROJLJLe le |8 Spar 1{M F
N
10 §100 |23 B8142 10’]!10")!2233 32181 75 gals 5|10 (49 |565 B5] 99105 |22| 8 |83 115|25]4.2l2,5182 [13]0..1{205 0,25|0,6 Ixms]ca. 6[}_
11 [115|22,5100 (42 13"/13%/22% |32]8 | 90 100|5,5}10 |54,5]|62 g (112|138 |22} 9 |70§122|25 4,2]2,5|685)13]0..1]|22 ;20406 AxM5|ca 100
13 {135{31 [120{&67 18')/22%)/38% |32|8 {110 120}5,5{10 {61.5]|69 a5]134 [141,5|22(11 B4 13562554,2|2,5|79,5|14(0..1|245 0,25|0,6 |3xMEjcalil
16 {16546 [150|78 23y/30%)744% {328 |140 {g0|6,5]|11 (74,583 11,5/163{170,5{22{10,5{99 150|25|4,5)2,5|94 117|0..1]267 0,3 |06 [3xMB|ca.220
'} Min, Bohrung bel Typ 73 441. HOO. PaBiedernut nach DIN 6885 Bl 1, Nut JSB.
2y Min.Bohrung bei Typ 73 431. HOO. Pafiedernut nach DIN 6885 BL1, Nut JS58.
3 Max. Behrung wobel PaGfedernut nach DIN 6885 BI. 1, Nut Js9,
pafifeder auf gesamter Lange iragend. Welle 1I50-Passtng ke ('3
4} Max. Lufispalt bis Nachstetlung bzw. Aeibscheibenwechsel.
Bestellbeispiel Faderdruck-Einschelbanbremse Bestellbeispiel Mitnehmer
7a a[T]1 T Jmoor[___Jva~r[]ne 73 4] )1 [ tacoson{ e/
3 = ohne Flansch ] -1 3 = Bremse ohne Flansch -l_ e
4 = mit Flanach 4 = Bremse mit Flansch
Gribe gemap Tabelle GriiBe gem#D Tabeile
Spulenspannung (Standard 400} Bohrungsdurchmesser In mm (Slandard)
Spannungsirequenz (Standard 50} Gr.10: ¢ 15,4 18,4 20
Gr.11: @ 15,9 20, @ 22
Andere Werte als ,Standard” nur gegen Mehrprels Gr.13: @ 22, ¢ 25, @ 30
Gr.16: @ 30, 9 35, ¢ 40
Mut DIN 6585 BI.1.J58
oder Grundbohrung = GB
Zubehdr
GréBe Reibblech Handliftung Befesligungsschrauben
{nur bel Typ 73 431. . HOD) Schraube Anzugs- Bestell- Anzahl pro
mit Korrosionsachislz ohne Korrosionsschutz momant aummer Bremse
10 73 43110A01001 73 44110A0000% 73 43110A00040 DiIN912-M5x65- 8.6 6 Nm 304 029 a
11 73 43111401001 73 44111A00001 73 43111400940 DING912-M5x70-B.8 & Nm 304030 3a
13 73 43113A01001 73 44113000001 73 43113A00840 DIN912-M5x 75-8.8%) 6 MNm 30403 3
16 73 43116A01001 79 44116A00001 73 43116A00940 DiN912-MEx90-B.8 10 Nm 304058 3

9 Bei Al-Lagerschild DIN 912 - M5 x 80 - B.B erforderlich.
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Aufbau und Wirkungsweise

Die Federdruck-Einscheibenbremse for
Dreiphasen-Wechselstrom besteht aus
dem Erregersystem (1}, welches auf den
Halsen (8) gefiihrt ist. Der Anker (2) ist im
Lieferzustand im Kunststoffring (5) gehal-
ten. Der Kunststoffring (3) wird (ber die
Druckfedern (4) auf Distanz zum Erreger-
system (1) gehalten. Anker (2) und Erreger-
system (1) konnen deshalb als komplette
Einheit montiert werden. Die Bremswirkung
der Bremse wird dadurch erzielt, daB der
Anker (2) durch die sich Im Erregersystem
(1) abstitzenden Druckfedern (4) gegen die
Reibscheibe (3) driickt, die sich wiederum
am station&ren Kundenteil (Typ
73 431. .HOO) bzw. am Flansch (12) (Typ
49 441 . . H0O) abstiiizt. Die Loftwirkung der
aremse wird dadurch erzielt, daB bei Anle-
gen der Betriebsspannung an das Erreger-
system (1) der Anker {2) die Kraftder Druck-
federn {4) Gberwindetund damit die Brems-
wirkung aufhebt. Die abzubremsende Welle
erfahrt durch die Federdruckbremse keine
axiale Kraft.

Lieferzustand

Die Federdruckbremse wird anbaufertig
geliefert, das heiBt der Luftspalt s ist ab
werk auf Sollma# eingestellt.

Bestelites Zubehdr wird der Bremse baige-
legt.

Betriebsanweisung

mit Einzelteilliste
iiir Federdruck-Einscheibenbremse
ftir Dreiphasen-Wechselstrom {Drehstrom)

Liftricktuag

I

==

73 431. .HOO
73 441. .HOO

Erregersystiem
Ankar
Reibschelba
Druckieder
Kunsistofiring
Mitnehmer

5 (L
luftspalt s

yerselzt gereichnet
BRI

Relbblech (Zubehor)
Hilse
Molorflansch
10 Befestigungsschraube {Zubehar)
11 Sechskantmutier
12 Flansch

(Typ 73 441, . HOO}
13 HandiDBung (Zubehdr}
13.1 Kugelknopf
13.2 Bigel
13.3 Sicherungsscheibe

@~ ;W =GN

Montage

Zun#chst ist der Mitnehmer (6) auf die vor-

bereitete und mit einer PaBieder nach DiN

6885 Blatt 1 versehene Welle aufzuschie-

pen und axial zu sichern (mittels Welien-

bund, Sicherungsring oder dergleichen}.

AnschlieBend wird die Reibscheibe (3) bzw.

der Flansch {12} und die Reibscheibe (3)

{Typ 73 441. . HOO) dber den Mitnehmer (8}

geschoben.

Es ist darauf zu achten, daB der Mitnehmer

{6) bei der Bremse 73 431 . .HOO0 entspre-

chend dem Geréateblatt 73 431. .HO0 um

das MaB L, vor der Reibflache der Reih-
scheibe (3) steht. Bei der Bremse Tvp

73 441. .HOO liegen Mitnehmer (6) und

Flansch (12) in einer Ebene.

Bei Anbau der Bremse Typ 73 441, . HOO

muB der Flansch {12} mitlels Zylinder-

gchrauben DIN 7984 bzw. 6930 unter

Verwendung von Loclite Produkt 241 am

Matorflansch {9) befestigt werden. Als Pas-

sung fUr den Zentrieransatz {(nur Typ

73 441. .HO0) wird 9 empfohilen.

Die Motar-{Flanscii-)Flache {9) muB folgen-

den Anforderungen geniigen:

— Planlaufabweichung  gegeniiber der
Welle 0,1 mm (Mefiradius = Lochkreisra-
dius)

- Oberflachenravheit max. Rz 16

— Oberflachenharte min. 100 HB
(nur bei Typ 73 431. . HOG)

— Werkstoff: Stahl, GuBeisen.

Bei einem anderen Werkstoff, z.B. Alu-
minium, muf das Reibblech {7) verwen-
det werden (bei Typ 73 431. . HGO)

— absolute - und Fetifreiheit

— der Werkstoff muB gut warmeleitend
sein.

13.4 Zaplenschraube
13,5 Buolzen
14  Zylinderschraube
(nur Typ 73 441, .HoQ,
nichy im Lieferumiang)
15  Typenschild

Die Befestigungsschrauben (10) werden
durch die Hilisen {8) gesteckt und die ge-
samte Finheit mit dem im Geréteblatt
73 43t. .HO0 angegebenen Anzugsmo-
ment befestigt. Bei Einbau der Bremse ohne
Reibblech (7} ist der Motorflansch (9) in el-
ner Tiefe von 1,5 mm und enisprechend
dem Gerateblatt 73 431..HO0 um den
Durchmesser dy auszudrehen.

Einstellen des Nennmoments M;

Durch Entiernen einzelner Druckfedern (4)
kann das Nennmoment M, der Bremse
nach Tabelle 1 eingestellt werden. Dabei
miissen die Sechskantmuttern (11) entfernt
und die gesamte Einheit demontiert wer-
den.

Anzahl der eingebautan Federn Nennmoment #;
%

& 100

5 83

4 67

3 50

2 33

Tabeile 1

Mechanische Lifteinrichtung

Bei Bremsen mit einer mechanischen Lift-
ginrichtung miftels HandlGftung (13) sind
entsprechende Ausnehmungen in dem die
Bremse umschlieBenden Teil (z.B. Lafter-
haube) vorzynehimen. Die Handliiftung (13)
bietet die Moglichkeit {z. B. bel Stromaus-
fall) die Bremse von Hand zu ltften.

Die Loftkrafte F sind den Geréitedaten
73 431. . HOO zu entnehmen und gelten bei
maximalem Nennmoment M,.
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Montage Handliiftung

Die Bolzen (13.5) sind in den Kunsistoffring
{5} einzuschlagen. Die Zapienschrauben
{13.4) sind in den Anker (2) einzuschrauben
und mit Loctite Produkt 648 zu sichern.
AnschlieBend ist der Bgel (13.2) {iber den
Kunststoffring (5) zu ziehen und in die Bol-
zen einzurasten. Mittels Sicherungsringe
(13.3) ist der Biigel {13.2) zu sichern.

Wichtiger Hinweis

Bei Einsatz einer mechanischen Laftein-
richtung wird die Sicherheitsfunktion der
Bremse aufgehoben, da ,gewollt” ader ,un-
gewolit* mechanisch geldfiet werden kann
und somit die Bremswirkung der Bremse
aufgehoben wird.
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Wartung

Eine Wartung der Bremse erbrigt sich bis
auf das Nachmessen bzw. Nachstellen des
Luftspalts s. Ist der maximate Luitspalt Spa
(siehe Geratedalen 73 431. .HOOQ) durch
verschleiB der Reibscheibe (3) erreicht, so
ist die Bremse nachzusiellen. Die Befesti-
gungsschrauben (10} sind zu lasen. Durch
Drehen der Sechskantmuttern (11) im Uhr-
zeigersinn {90 ° enisprechen 0,25 mm) wird
der Lufispalt s auf Solimaf eingestellt. Mtit-
tels FOhleriehre kann das SolimaB {siehe
Gerétedaten 73 431..H00) nachgeprift
werden. Nach erfolgter Nachstellung mis-
sen die Befestigungsschrauben (10) mit
dem im Geréteblatt 73 431. .HOQ angege-
benen Anzugsmoment angezogen werden,
Die Anzahl der moglichen Nachstellungen
betragt fir alle Bremsengrofien 5. Dermaxi-
mal magliche Gesamtverschlei der Reib-
scheibe (3) betragt 2 mm.

Sind keine Nachsteliungen mehr moglich,
so muB die Reibschelbe (3) gewechselt
werden.

Bei diesem Wechse! miissen die Sechs-
kantmuttern (11} bis kurz vor Hillsenende
zurlickgedreht werden. Der | uftspalt s muB
danach erneut eingestelit werden.

Elektrischer AnschluB
Der AnschiuB der Bremse ist in verschiede-
nen Schaltungsarien maglich:
— Drehstrombremse separat geschaliet
- Drehstrombremse, 3 Phasen parallel
zum Motor geschaltet
— Drehstrombremse, 2 Phasen parallel
zum Motor geschaltet
— Drehstrombremse, 1 Phase und Stern-
punkt paraltel zum Motor geschaitet
Wird die Bremse separat geschaitet oder
bewirken die Lastverhiltnisse bei Parallel-
schaltung einen schnellen Stillstand des
Motors, so sind wegen der aushleibenden
Motor-Generatorspannung kurze Verkniip-
fungszeiten 4, zu erwarten. In diesem Falle
wird das Bremsmomeant durch das Last-
moment zusatzlich unterstitzt. Bei solchen
Betriebsverhélinissen ist wegen der hohen
dynamischen Beanspruchung besonders
auf ausreichende Dimensionierung der
nachgeschaiteten Antriebselemente  zu
achten {hochfeste Werkstoffe far Mitneh-
mer, PaBfedern, Matorwellen etc.). Die Reib-
scheibe (3) istdaher mit hochtestem |etcht-
metall armiert und Im Ubergangsbereich
zum Mitnehmer (6} mit ginem dampfenden
Werkstoff tiberzogen. Mdgliche Drehmoa-
menispitzen werden so unterdrickt bzw. im
Grenzfall auf etwa das 2fache Bremsmo-
ment begrenzi.




